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Solar PV und Batterielosungen erleben einen grossen Ausschwung
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Batteriespeicher haben 5 GW in 2020 erreicht
(global). Prognosen erwarten bis 2030 600 GW
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EVs boomen — und so auch das E-Laden!

Total public charging points installed
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nicht ohne Herausforderungen fur das Stromsystem.

,: www.ich-tanke-strom.ch
a Dezember 2022



http://www.ich-tanke-strom.ch/

Woihrend E-Laden auf Nationaler Ebene keine dramatische Auswirkung
hat ... ... konnen die Auswirkungen auf regionaler Ebene sehr relevant sein.
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Transformation des Energiesystems (Solar PV, E-Mobilitat, Riickbau der

AKWs) fiihrt zur Suche nach neuen Formen von Flexibilitat und
Speicherung

New Style Flexibilitit
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Gleichzeitig rollen riesige Stromspeicher auf den Strassen

Estimation': EVs auf CH-Strassen

Basierend auf Simulationen der Universitat
St. Gallen:
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... mogliche Losungsansatze: Rollenden Solarspeichern und mehr
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Es entstehen vielversprechende Losungskonzepte

Integration erneuerbarer Energien
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Drei Varianten Smart Charging zu initiieren beim Kunden

> Beim EV-Kauf

Kunden schitzen die Smart Charging Fahigkeit (Noel et al, 2019) — die Vertrage
weniger (Chen et al, 2020).

»  Mit dem Stromvertrag

Kunden sind bereit mit ihren Elektroautos Flexibilitat bereit zustellen, wenn
die garantieren Ladezustinde nicht zu tief sind und die Kompensation als

passend wahrgenommen wird (Kubli, Loock & Wiistenhagen (2018), The flexible prosumer:
Measuring the willingness to co-create distributed flexibility; Bailey & Axsen, 2015; 2018; Lee et al,

2020).
»  Zum Lade-Zeitpunkt

Ein gewisse Bereitschaft den Ladeort, -zeitpunkt oder —-modus zu dndern ist
vorhanden. (Kubli (2022), EV drivers’ willingness to accept smart charging: Measuring preferences
of potential adopters). (> nachste Slide)
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E-Fahrer gewichten Kosten hoch, laden am liebsten zu Hause, sind
aber bereit flir Smart Charging
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End-of-life Elektroautos bieten Moglichkeiten fir Zweitanwendungen
als stationare Speicher

Simulation'; End-of-first life batteries in CH
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Das CircuBAT Projekt...

entwickelt fliir die Schweiz ein

Kreislaufwirtschaftsmodell fiir Lithium-lonen-
Batterien aus der Mobilitat.
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Mehr Informationenen unter: www.circubat.ch

CircuBAT — Swiss Circular Economy Model for Automotive Lithium-lon Batteries
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Konvergenz von E-Mobilitat und erneuerbare Energien
Reflektionen

*Vielversprechende Potentiale entstehend bei der Konvergenz von relevanter
Grosse.

*Fir Smart EV Charging ist nutzer-orientierte Kommunikation zentral. Smart
Charging muss bequem und intuitiv sein.

»Kunden-Flexibilitat und -Speicherung hat seinen Preis und erhilt man nicht gratis.

*Und ubergreifend, dass Smart Charging relevant wird: Elektroautos weiter
verbreiten, elektrisch Fahren attraktiv machen (fir wo MIV wirklich notwendig ist), mit
Solarstrom laden und den Materialkreislauf fiir EV-Batterien schliessen!
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